iaRepubbiica

LUNEDI 1 NOVEMBRE 2010

Perché ProdleMarchxonne |
hanno le stesseidee su Fiat

omanoProdiinunedi-
toriale sul M

(28us) sidice convinto
che dle mostruose ve-

rit» di Marchionne sul difficile

salvataggio della Fiat «siano pit
utiliche dannose, debbano esse-
re approfondite e discusse non
conunosguardo polemicorivol-
to al passato ma pensando al fu-

turo partendo dallerisorse edal- -

le mancanze italiane». Sono del
tutto d’accordoe perdissiparela
confusione vorrei tracciare un
profilo; purtroppo schematico
per vincoli di spazio, che aiuti a
far chiarezza. In primo luogo va
tenuto presente che i vecchi pa-
radigmi della produzione auto-

" siapartiredaDetroitperinvesti-

re financola Toyota su cuifino a
jeri si scommetteva quale mo-
dello vincente. La crisi mondiale

hainoltrei impostoall'autos smn .

gentistra
Vimercati,
ﬂma e 'Indig, hanno imboccato
a'strada di una propria produ-
zione autonoma. Cambiano,
quindi, rapidamente mercati,

modelli di produzione, tecnolo-

gie conl'impiego di fattori nuovi
quali quelli ecologici. Da tutto
cid senededucechesolopochis-
sime grandi imprese nel mondo
saranno presto in grado di com-
petere. LaFiatnel2004eragiada-
taperspacciata,
Seoggitancoraingaraloside-
ve alla fusione con la' Chrysler e
allo scorporo che ha separato in
buona misura i destini della fa-
migliaAgnelli, daquellidel setto-
re auto. Questi due eventi ci.ob-

bligano a ripensare il ruolo della

Fiat, sempremenoazienda-Pae-
se e sempre pill multinazionale.
Ad esempio & ancora proponibi-
le una missione che proponga
come prioritarialascelta politica
di sviluppare il Sud? Gia oggi del
resto la dislocazione parla daso-
la:-in Polonia una sola fabbrica
. Fiatha 6100 dipendentie produ-
e 600.000 auto, in Brasile un so-
lo impianto ha 9400 dipendenti
con 730.000 auto, per contro i
cinque stabilimenti jtaliani con
21.962 dipendenti producono
649.000vetture. LaFiatédunque
gia in buona parte fuori d'Italia,
Ciodettononsitrattaaffattodiri-

- zioni fino al 2015. Per contro il

" sioni Veba, detiene il 55% delle

--20% appartiene a Fiat eil 10% ai
he, peraltro, comela -
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dunelecondizionidipagaedila-
voro a quelle cinesi, come alcyni
hanno sostenuto demagogica-
mente ma di confrontare i livelli
accettati da 53.000 metalmecca-
nici nord americani della Chry-
sler per continuare a lavorare,
-conquelligarantitiaPomigliano.
Ilsindacato Usaequellocanade- -
se hanno firmato una decurta-
zionedel20%dellapaga, paria 16
dollari al giorno, un taglio del
50% del contributo dell’azienda
aHondosanitariodeipensionati,
recuperabilenegliannisuccessi-
vi, larinuncia ad alcune festivita,
il computo dello straordinario
solodopole40ore,l'impegnodel
sindacato a
Scioperi 0 avanzare rivendica-~

i
Py R b A e s

sindacato, tramite il fondo pen-

azioni Chrysler, chein parteven-
dera perrafforzare le pensioni, il

governiUsaeCanada. Al contra-
riol'accordo di Pomigliano, tan-
to bistrattato, offre in cambio
dell"applicazione del nuovomo-
dello organizzativo (World Class
Manufacturing) un aumento di
3200 euro al’anno per un turni-
sta di terzo livello e ulteriori 200
euroogniqualvoltalavorerailsa-
bato. Petloscioperovige,incam-
bio, un’autoregolamentazione
perisindacaticheavrannosotto-
scritto I'accordo con I'impegno
dinonproclamarloduranteil 18°
turno (sabatoedomenicanotte).
Laverifica dei picchi diassen-
teismo anomalo, collegati a par-
ticolari eventi, & soggetta al giu-
diziodiunacommissioneparite-
tica e solo dopo verra deciso se
coprire o no i primi tre giorni di.
assenza. Solo una demagogia = .
sfrenata o una confusione infor- Il
nativa pud considerare tutto cid
unalesione dei diritti costituzio- ‘
nali. Il vero quesito & se sivuole o (
no che sussista un’industria au-
tomobilistica nel nostro Paese,
mentrelasfidacheisindacatido- .
vrebbero lanciare a Marchionne
risiedenellacompetitivita, colle-
gataanuove formedi comparte-
cipazione, come in Usa e in Ger-
mania.Stiamoinveceassistendp
a vecchi copioni perdenti come
ai templ dellascalamobile.
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